Magyar kereskedelmi tengerhajozas
Fiumében

2008. julius 11. 08:05 Fejér Gabor

Szaznegyven évvel ezel6tt sziiletett meg az a torvénycikk, amely az adriai kikoétévarost,
Fiumét yjra magyar fennhatosag ala helyezte.

Tengerre magyar!

Mit jelent ma Fiume (Rijeka) a magyarok szamara? Legtobben csak a nyaralasaik soran
jarnak arra, és fel sem meriil benniik, el sem tudjak képzelni, hogy valaha ez a varos és annak
kornyéke is Magyarorszag része volt. Tobbségiik mara mar csak a varos szlav nevét ismeri,
azt is csak a térképekrdl olvasva. De a ma még €él6 magyar tengerészek némileg masként
gondolnak a varosra, hiszen itt lattak meg el6szor a tengert, az 1960-as évek kozepétdl pedig
szinte nem volt olyan hajénk, mely meg ne fordult volna a rijekai kikotében. Erdemes tehat
attekinteni a varos, a kikotd és kornyékének a fejlédését. Hogyan is sziiletett meg a magyar
kereskedelem tengeri kapuja?

Néhanyan ugy gondolhatjak, hogy a varos kikot6jének és kornyékének rohamos fejlédése
akkor kezd6dott el, mikor Maria Terézia fia, Jozsef trénorokds latogatasa rddobbentette az
uralkodon6t, hogy Fiumét is emelni kell Trieszttel parhuzamosan, hiszen ezzel a Iépéssel a
magyar termékek el6tt minden idegen befolyastdl fliggetlen utat lehet nyitni a tengerhez,
amivel a magyar gazdasag szamara lehet (j piacokat szerezni és persze kbdzvetve a kirdlyi
jovedelmeket is lehet novelni. Az intézkedések célszer(iségét és idBszerliségét
aldtdmasztotta tobbek kozott de la Vergne Franciaorszag trieszti konzuljanak azon
tanulmanya, amely 1760 tajan arra keresi a valaszt, hogyan lehetne a Francia és a Bécsi
Udvar kereskedelmi egyiittmikodését elésegiteni. Francia részrél természetesen az volt a
politikai mozgatoérugodja, hogy Anglianak igen érzékeny gazdasagi és politikai veszteségeket
akart okozni.

A fenti allitas azonban az 1867-es kiegyezésig szoros értelemben csak a varos kdrnyékének
fejlédésére igaz, hiszen Trieszttel szemben Fiume megkdzelithet6sége igen koériiményes
volt, - ahogy az a késbbbiekben olvashatdé - ezért el6szér ennek a problémanak az
orvoslasara fontos szarazfoldi és vizi utak épitését rendelik el a csaszari és kiralyi
intézkedések.

Ha medgfigyeljik a kikotd képét, akkor a kovetkez6ket allapithatjuk meg: kezdetben a
Fiumara (mert ahogy Pesty Frigyes fogalmaz: Fiume horvat neve Rieka, a Fiumara (a régi
Tarsia) patak neve pedig Rjecsina. Innen szarmazik a kettés elnevezés) torkolata és a
természetes part is kielégitette az igényeket és csupan a vesztegzar ala kerild hajok
befogadasara épiilt egy kisebb kikots, amelyet 1872-ben a palyaudvar épitésekor feltoltottek.
A kikot6 nagyaranya fejlesztésére raadasul sem a hajé-, sem az aruforgalom nem adott
megfeleld indokot. Ez persze érthetd, hiszen ekkor még mindig Trieszt volt a birodalom
preferalt kikotéje.



A 18. szdzadban még lll. Karoly uralkodasa alatt épilt meg a Karolina-ut /Via Carolina/,
amely Karolyvaroshbdl, Fiuméba vezetett. Ez 6ssze volt kdtve a sziszeki uttal. Ugyancsak |ll.
Kéaroly uralkodasa alatt tervezték a varos el6tti tengerpart feltoltését, mellyel egy
kereskedelmi kikotd létesitését céloztak meg; ez a terv azonban nem valdsult meg. Maria
Terézia 1776-ban kelt rendeletében is a fiumei és trieszti kikot6t csak egyenld
szabadalmakkal és kivaltsdgokkal ruhdzta fel, illetve egy kereskedelmi kerllet 1étrehozaséat
rendelte el Majlath J6zsef kirdlyi biztos kormanyzdsagaval. Nem sokkal kés6bb, 1779. aprilis
23-an Magyarorszaghoz csatoltak (a torvény 1807-es szentesitésével), de mint ahogy azt a
toérvényben is megfogalmaztak, mint kilon testet.

A véros és kornyéke Napodleon bukasa utan lett ismét a Habsburgoké. Ebben az id6szakban
az utak mellett persze a hajoforgalom szamara is terveztek csatornakat. llyen volt példaul a
Ferenc-csatorna, amelynek megépitésére 1793-ban kapott szabadalmat a Kiss Jozsef és
Kiss Géabor altal vezetett tarsasag. Ennek keretében egy Vukovar és Samac kozotti
haj6zhaté csatornat és a Kulpa-foly6, Karolyvarostdél Brédig terjed6 szakaszanak
hajozhatéva tételét és onnan egy Fiuméig jol jarhatd orszagutat terveztek. Emellett a Dunéat
€s a Szavat 6sszekot6 csatorna is széba kerllt, amelynek a Terézia-csatorna nevet adtak.
Ezek a tervek Karolyvarosig tobbé-kevésbé meg is valésultak, de a varostdl csak az
orszagut johetett széba a felmertlé magas koéltségek miatt. A kikot6hoz vezet6 utak szama
nétt, hiszen 1809-ben megéplilt a Lujza-ut is.

A térség 1822 és 1848 kozott ismét Magyarorszag szerves részét képezte. Ekkor
kormanyzéi is magyarok; els6ként Urményi Ferenc, akinek vezetésével hozzafogtak a kikotd
korszer(sitéséhez, a kikdtd kimélyitéséhez és ezaltal biztonsdgosabba tételéhez, valamint
egy vesztegzari kikot6 I|étesitéséhez a Martinschizzai-6bolben. Jbézsef nadornak
koszonhet6en az 1820-as évek végén pedig Rauchmiller von Ehrenstein orszagos épitési
f6igazgat6 vezetésével megindult a kikdtd és kérnyékének a helyszini tanulmanyozasa is. A
jelentés illetve javaslat jelent6ségét mégis az adja, hogy j6 masfél évtized mulva éppen az
orszagos épitési f6igazgaté javaslatai alapjan fogtak hozza a kikét6 elsd rendszeres
épitéséhez.

Az 1830-as évekt6l bekdszontd reformkor a tengeri kereskedelemre is Kkiterjesztette a
figyelmét. De a kikot6 fejlesztésére iranyulé tervek 1847-ig csak igymond a tervezdasztalon
pihentek az akkori blrokracia és politikai gépezet lassisdganak kdszonhet8en. Ennek
ellenére a reformereknek (koztik Kossuthnak és Széchenyinek) egyik legfontosabb célja
mégis az volt, hogy a fiumei kikotoét, tagabb értelemben a magyar tengermelléket 6sszekdsse
az orszag egyéb, belsé teriileteivel. Ennek bizonysagaul szolgal az 1836-0s XXV. tc., amely
kijelolte tobbek kozott azokat a f6 vasati iranyvonalakat, amelyek az 0sszekottetést
biztositottak. Valamint tervek alltak rendelkezésre a tengerhez vezet§ utakrél, az oda
iranyulo folyok 8példaul a Kulpa) hajézhatova tételérél is. Ami a vasutat illeti, akkor a cél egy
a Vukovarrél Sziszeken és Karolyvaroson at Fiuméba vezet6 (kezdetben l6vontatasu, majd)
g6zvasut volt. E mellett tort landzsat Kossuth Lajos is, aki egy 1846-o0s cikkében fejtette ki
véleményét. A cime: "Tengerhez magyar! El a tengerhez!". Ebben a cikkben hangzott el a
mara mar szalléigévé valt mondata: "Tengerre magyar!".

A kikot6 rendszeres fejlesztésére azonban csak 1847-ben kerillt sor, a mar emlitett
Rauchmdiller javaslatai alapjan. A munkalatok azonban igen lassan haladtak, s6t az 1848/49-
es események hatdsara az épitkezést sziineteltették. A tdrvényhozas sem a kikot6



kiépitésével, sem a tengeri hajozas Ugyével nem foglalkozott. Az 1848. évi XXX. tc.-ben
azonban felhatalmaztak a minisztériumot, hogy Budapesttél kiindulva az orszaghatarokig 6 Uj
vasUtvonalat tervezzenek és Fiume felé pedig késedelem nélkil kezdjék el a munkalatokat.
De ekkor tulajdonképpen csak annyi tértént, hogy a Fiumara vizét kilén mederbe terelték az
arvizek elleni biztositas érdekében.

A varos és kornyéke az 1848-1868 kdzotti idészakban ismételten Horvatorszaghoz tartozik,
a tengerészeti ligyeket pedig az 1850. majus 1-én Triesztben feldllitott kbzponti tengerészeti
hatésag ala rendelték. Majd 20 évvel kés6bb, 1870 novemberében szervezték meg a
Foldm(velési, Ipari- és Kereskedelmi Minisztérium ald tartozé kilon hivatalként a Magyar
Kirdlyi Tengerészeti Hatésagot, a trieszti tengerészeti hatésadg mintajara.
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